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Aktenvermerk:

nggﬁ-rgte-Zgoi. Beginn: 09.15 Uhr, wurde unter Beiziehung eines Amtssachverstéandigen flr
Vorkohs ec| nld (ngr Ing. Christian MAURER vom Amt der O&. Landesregierung, Abteilung
Bezirkshaant en im Jahr gOQT neu fgstgestellten Unfallhdufungsstellen im Sprengel der
el uptmannschaft Scharding gemaR § 96 Abs. 1 StVO 1960 ein Lokalaugenschein
o genommen und gleichzeitig wurden diese Unfallhdufungsstellen begutachtet, um abklaren zu
énnen, ob bzw. welche MaRnahmen zur Hebung der Verkehrssicherheit an diesen Stellen

moglich und erforderlich waren.



h) L 513 Unterinnviertler Strale bei Strkm 16,040 (UHS 5):

Bei dieser Unfallhdufungsstelle wurde kein Lokalaugenschein vorgenommen. Besagte
Unfallnaufungsstelle schien zuletzt im Jahr 1999 als solche auf. Es wird daher auf die
diesbezliglichen Ausfihrungen in den Aktenvermerken der Bezirkshauptmannschaft Scharding
yorn 30,09.1999 zu VerkR10-381-1999-Hol bzw. 22.05.2000 zu VerkR10-109-2000-Hol verwiesen.
Weiters wurde an der besagten Stelle erhoben, ob die Errichtung eines Kreisverkehrs an der
reuzung | 513 Unterinnviertler Strafle — 1124 Pramtal Strale erforderlich und zweckméaRig ware
(siehe hiezu die Ausfihrungen im Aktenvermerk der Bezirkshauptmannschaft Scharding vom
21.07.2003 zu VerkR10-315-2003-Hol). Zur Analyse des Unfallgeschehens &ufert sich der
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beigezogene Amtssachverstandige fir Verkehrstechnik auch auf Basis der obigen

Ermittlungsergebnisse wie folgt:

Die erstelite Unfallstatistik fir Verkehrsunfalle mit Personenschaden (UPS) fir den aktuellen
Beobachtungszeitraum von 2005 bis 2007 zeigt, dass sich im gegenstandlichen Kreuzungsl_)ere;ch
der L 513 Unterinnviertler StraRe ca. bei Strkm 16,075 mit der 1124 Pramtal StraRe ca. bei Strkm
3,020 insgesamt 5 UPS (keiner im Jahr 2005, 2 im Jahr 2006 und 3 im Jahr 2007) ereignet haben.
Dabei handelt es sich um Kreuzungsunfélle in Form von rechtwinkeligen Kollisionen durch
Vorrangverletzung der Fahrzeuglenkerinnen aus den benachrangten Strakenasten der .1124
Pramtal StraRe bzw. sogenannte Auffahrunfalle auf linksabbiegende Fahrzeuge. Ein weiterer
Auffahrunfall ereignete sich auf einem der benachrangten Aste der 1124 Pramtal Strae vor der
Einbindung in die bevorrangte L 513 Unterinnviertler Stralte im Janner 2007. Der gegenstandliche
niveaugleiche Kreuzungsknoten schien in den Unfallanalysen der 1990iger Jahre wiederholt als
sogenannte Unfallhdufungsstelle auf. Im Rahmen der detaillierten Unfallanalysen wurden vom
damals tatigen straBenverkehrstechnischen ASV, Herrn RR. Hubert SALLABERGER, unter
anderem der Einbau von wiederholten, niveaugleichen Querpflasterungen auf den benachrangten
StraRenssten der 1124 Pramtal Strae vorgeschlagen und realisiert bzw. beidseitig die
Vorrangzeichen "Halt" aufgestellt. Daraufhin hat sich in den Jahren nach 1999 die Unfallsituation
wesentlich verbessert und scheint die gegensténdliche Kreuzung nunmehr aufgrund der Unfélle in
den Jahren 2006 und 2007 mit gleichartigen Unfalitypen wie in den 1990iger Jahren wieder als
Unfallhdufungsstelle auf.

Abgesehen davon, dass der gegenstandliche Kreuzungsbereich bzw. die vor- und nachher
anschlieRenden Straenabschnitte der L 513 Unterinnviertler StraRe grundsétzlich als
tibersichtlich zu bewerten sind, kann durch die Errichtung von Linksabbiegeestreifen, abgesehen
von deren quantitativer Erforderlichkeit, eine Verbesserung bei Auffahrunféllen (auf links
abbiegende Fahrzeuge) erzielt werden. Da sich dadurch aber die Fahrbahn des bevorrangten
Stralenzuges verbreitert, verléangert sich auch die Querungs- bzw. Raumzeit im Bereich des
Kreuzungsplateaus. Im Juli 2003 hat die Marktgemeinde Riedau um verkehrstechnische
Uberprifung ersucht, ob an der gegenstandlichen Kreuzung die Errichtung einer
Kreisverkehrsanlage als zweckméBig zu erachten ware. Diesbeziglich wurde vom tatigen
straRenverkehrstechnischen ASV im Aktenvermerk der Bezirkshauptmannschaft Scharding vom
21.07.2003 unter anderem angefihrt, dass durch die Errichtung von Kreisverkehrsanlagen eine
Verbesserung der Verkehrssicherheit zu erzielen ist, da sich einerseits die Anzahl der
Verkehrsunfille erfahrungsgeméan verringert und andererseits bei den verbleibenden
Verkehrsunfallen grundsatzlich mit leichteren Verletzungsfolgen zu rechnen ist. Durch den Umbau
des derzeit plangleichen Kreuzungsknotens zu einer Kreisverkehrsanlage konnen die in den
letzten Jahren passierten Unfalltypen vermieden und somit die Verkehrssicherheit verbessert

werden.



